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1) infinite Flight ile iletisim talimatlan
1) Kalkis izinleri :
Kalkig izinlerinin 2 gesidi vardir
1. Meydan turu ( Pattern work )
2. Rotaya uygun kalkis
Pattern work yapmak isteyen bir ucak piste dogru giderken tower sekmesinden departure
sekmesine girip kullanacag pisti sectikten sonra "remaining in the pattern" i secer . ( Eger secenek
kapali ise meydanda pattern work izin verilmiyordur.) Ardindan 6niinde bekleyen ucak varsa "in
sequence" , yok ise "send" segenegine tiklayin . Kule size "Hold short"der ise pist yanindaki sari
¢izgiyi gegmeyin . "Line up and wait" der ise pistte hizalanip bekleyin . Genellikle bos olan
meydanlarda trafige "clear for the take off" komudu génderilir ki buda sizin bildiginiz gibi kalkis
iznidir .
Eger bir destinasyona gitmek icin yapilan ticari bir ugus icin kalkacaksaniz sadece "remaining in the
pattern" secenegi yerine departure se¢enegini segin . Ardindan size gideceginiz yonleri secmeni
istedigi bir menii ¢ikacak . Yoniini 6grenmek icin hud ekranina gelip orta alt kisimdaki pusulaya
bakabilirsiniz .

Not : Eger kalkistan sonra mapte onunuzde bulunan cizgi gecilip doniis yapiliyorsa yén segme
yerinde "straight off" departure segilmelidir.

2- Traffic pattern ve inis

1) Oncelikle size pattern da kullanilan bazi konum mesajlarinin anlamlarini aciklamak istiyorum .
Left & Right Downwind : Pist ile paralel giden ugaga gore pist , ugagin sol & sag kanat tarafinda
Left & Right Upwind : Pist ugagin sol & sag kuyruk tarafinda

Left & Right Crosswind : Pist ugagin sol & sag capraz kokpit tarafinda

Left & Right Base : inilecek pist ugagin solunda & saginda

Final : Ugak son yaklasmada

Atc ile ilgili karistirilan terimler ve anlamlan :

T Ground: Cross Runway = Pistin i¢cinden gegmek ( taxi yapmak ) . Daha fazla bilgi igin

Back Taxi = Pistin sonunda taxi yolu olmayan havalimanlarinda 180 derecelik bir
doniis yapilip aprona yonelme hareketi .



Uyari ! : Taxi izni aldiktan sonra kuleden frekans degistirme izni istemeyin . Kule
size zaten taxi izni verirken contact tower demistir .

[ Tower: Pattern instructions (left downwind , Right base vs.) : Normal bir atc pattern
instructions u havaalaninda trafik varsa kullanir . Havalimanin belirili konumlarinin adlari vardir
https://www.flightliteracy.com/wp-content/uploads/2021/02/9-18.jpg burdaki resimde
goruldiigii gibi .

Uyan ! : Eger inis izni aldiysaniz "is on final " komutunu kullanmayin . kule size zaten inis izni
vermistir .

Eger touch and go'lar yapiyorsaniz ve bitirmek istiyorsaniz tekrar inis izni belirlemek yerine
konumunuzu inceginiz pisti ekleyin ve sonuna full stop ekleyin .

Orn: " Turkish 112 is on left base runway 25R Full Stop " gibi

Hold short : pistin yanindaki sari giziglerden ileri gitmemeniz talimatini verir . Kisaca piste girmeme
komutu verir

Remaining in the pattern : Kalkis komutun verirken segenekler arasinda ¢ikan bu emir kuleye touch
and go'lar yapcaginizi belirtir

Clear of all runways : Aktif atc olmayan meydanlarda gozuken bu kod inen veya kalistan vazgegen
ucaklarin pistten ciktigini belirtir

Merak ettiginiz daha fazla atc terimi var ise bana ulagsmaktan gekinmeyin !

NAV 1 Nav 1 icin ayarlanmis VOR Tanimlayicisini ve VOR frekansini gériintiler

NAV 2 Nav 2 icin ayarlanmis VOR Tanimlayicisini ve VOR frekansini goriintiiler

ADF 1 ADF Tanimlayicisini ve ADF Frekansini goriintiiler

CRS 1 NAV 1'de gevrilen navigasyon frekansi icin rota degistirmenizi saglar.

CRS 2 NAV 2'de gevrilen navigasyon frekansi i¢in rota degistirmenizi saglar

BRG 1 / NAV1 Bu kaynagin degistirilmesi, RMI lari (mavi olanlar ) gosterdigi yeri
degistirecektir. Ayarlanmis VOR / ADF istasyonunu veya bir sonraki GPS yol noktasini gésterir

BRG 2 / NAV2 Bu kaynagin degistirilmesi, RMI lari (mavi olanlar) gésterdigi yeri
degistirecektir. Ayarlanmis VOR / ADF istasyonunu veya bir sonraki GPS yol noktasini gésterir.
ADF 1 HDG Bunu degistirmek, gosterge panelinde bulunan ADF'nin y6n kartini degistirmenize
olanak saglar.

Pushback



Kalkis 6ncesi Pushbacke hazir oldugunuzda sol asagi kisimdaki ATC simgesine basiyoruz.
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Pushback izni icin fotografta kirmizi cerceveye alinmis yere basiyoruz , daha sonraki agilan bolimde
istege uygun olarak veya frekansindaki Kalkis izni olan pistlerden birini secip o yone Pushback
izni istiyoruz .

NN size geri doniis yapip izin vermedigi siirece sakin Pushbacke baslamayin .!

Taxi
Pushback sonrasi, Taxiye hazir oldugunuzda ayni sekilde frekansindan fotograftaki
kirmizi cerceveye alinmis boliime basiyoruz
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Acilan bu bolimde.

1) Active runway



Buna basarsaniz size aktif olan pistlerden birine taxi yapmaniz i¢in izin verecektir

2) Request Specific Runway
Basdiginizda ise kendiniz 6zel olarak pist secimi yapabilirsiniz.

Taxi Havacilikta kisaca ugagin Pushback sonrasi kendi motor giiciiyle tekerlekleri tizerinde
pist basina veya inis sonrasi Terminal kapisina gitmesidir

Hava trafik kontrol hizmeti (ATC), hava araglarinin manevra sahasinda, apronda
veya ucusun herhangi bir safthasinda birbirleriyle ve manialarla ¢arpismalarini
onlemek; emniyetli, verimli ve diizenli hava trafik akisini saglamak amaciyla
verilen hava trafik hizmeti (ATS) tiiradiir.

Havalimanina yaklasimda Tower(ATC) Ucgaklara inis pistine gore bazi
komutlar verir asagidaki Fotograflarda Ornek terimler verilmistir

THE TRAFFIC PATTERN IFATC TOWER SEQUENCING IFATC
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B - Number 2, traffic to follow is on left base.
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C - Number 3, traffic to follow is on left downwind.

0 USER GUIDE

.‘cy‘) USER GUIDE
CENTER Nasil Kullanilir?
Arrival:
Ornek verelim;
Ankara Istanbul ugusunu yapiyorsunuz ve ANKARA CENTER kapali diye varsayimda
bulunalim.

1. Istanbul Center alanina girdiginizde Frequency'ye baglanin ve CHECK-IN (iFR)
diyeceksiniz.

2. Size "Radar Contact" geribildirimini aticak. Eger hedef havalimani onun alani icinde ise
size ek olarak "Radar Contact, Say approach request diyebilir.

3. Rotanizda arrival runway 18 olsun ve ILS yaklasma istiyeceksiniz (Eger Center sadece ils
yaklasma kabul ediyorsa GPS ve VISUAL yaklasma belirtmeyin.) Say approach
request/runway 18/ ILS approach diyin.



4. Center size runway 18 ils yaklasma izni verdi diyelim.

5. Star ekli ise rotanizda; alcalmadan (descent) énce descent via ----- STAR diyin. Center ona
uygun olup olmadiginizi cevaplayacaktir.

Go Around (|

“’Go Around’’, inis talimat1 almis bir u¢agin pilotunun herhangi bir sebeple inis
yapmayip pisti pas gecmesidir.

Pisti pas ge¢cme, pilotlarin inis i¢in kuleden izin aldiktan sonra inise gegis esnasinda,
tehlike arz edebilecek herhangi bir durum nedeniyle pilotlarin karar1 sonucunda inis
iptal edilerek tekrar tirmanisa ge¢mesidir. Bu olay tekerler piste degdikten sonra ya da
daha piste yaklasmadan once yapilabilir.

Go Around sebebi ola bilecek bazi etkenler: Asir belirsiz ani rlizgarlar , Pistde
herhangi cismin varligi veya herhangi bir u¢agin hala pistden ¢ikmamasi , kisaca
pistin bos olmamast..

METAR, Bolgesel anlasmalarla belirlenen diizenli araliklarla (30 dakika ya da 1
saatlik peryotlar da) yayinlanan ve bir Hava Alaninda hiikiim stiren meteorolojik
sartlar1 gosteren meteorolojik rapor'dur

METAR Bolumleri

1. Bolim |2. Bolim | 3. Bolim 4.Bolim | 5.Bolim 6.Bolim
Rapor Tipi | Raporun ait | Tarih /Saat Riizgar | Meteorolojik | RVR
oldugu grubu Gortis
meydanin
ICAO Kodu

7. Bolim | 8. Boliim | 9. Boliim | 10.Boliim | 11.Bo6liim | 12.B6liim 13.Boliim
Hava Bulutlar | Sicaklik | QNH Geemis | Wind Shear | Gelecek
Hadiseleri ve ISBA Hava (Riizgar Hava

Kesmesi)

METAR LTBJ 131850Z 00000KT 8000 FEW006 SCT030 BKN100 10/09 Q1013 NOSIG
METAR LTBA 131850Z 25007KT 9999 -SHRA SCT030 BKN080 12/09 Q1013 NOSIG
METAR LTAC 131850Z 01003KT 9999 FEW040 SCT200 06/M00 Q1014 NOSIG



SKC — Sky Clear
38, 418 SCT - Scattered

s, 218

Parcah  [sm.68,78 BKN — Broken

818 OVC - Overcast

Bulut Tdrleri

TAF

Bir Hava Alani igin belirli periyodlarda yayinlanan ve genellikle 9 ya da 24
saatlik araliklarda hava alani ve civarinda kargilasiimasi dngorulen
meteorolojik hadiseleri iceren hava tahmin raporu'dur.

TAF ( Meydan tahmini)

Terminal Aerodrome Forecast

TAF LTBJ 1316402 1318/1418 VRBO2KT 9999

-SHRA SCT030 BKN100 PROB30
TEMPO 1321/1401 -TSRA SCT015CB BKN025 PROB30
TEMPO 1409/1412 -TSRA SCT015CB BKN025

Ucak Eksenleri

Ucaklar 3 eksen lizerinde hareket ederler. Bunlar Longitudinal Axis (Boylamsal
Eksen), Vertical Axis (Dikey Eksen-Pitch ) ve Lateral Axis (Yatay Eksen-Yaw) dir.
Boylamsal Eksen: Bir ucagin agirlik merkezinden gecen burnundan kuyruguna
uzanan eksendir. Ugagin bu eksen etrafinda yaptigi harekete (Roll) yatis hareketi
denir.

Ucak kokpit bilgisi



Kokpit, genellikle ucaklar icin kullanilan herhangi bir aracin kontrol edildigi
yerdir. Bir ugagin kokpitinde gosterge paneli, ugus aletleri ve pilotun ugagi
ucurabilmesini saglayan kontroller bulunur. Cogu ucakta bir kapi, kokpiti ucak
kabininden ayirir.

Overhead panel yani bas listii panel, ingilizce bir havacilik terimidir. Kokpit
icinde Pilotlarin Ustinde oldugu icin bu isim verilmistir. Ucakta pilotlarin
kontrol yuzeylerinden biridir.

DC Volts: Elektrik ihtiyacinin nereden temin edilecegini ayarlayan paneldir. Batt: batarya, Gen1: 1
numarali motorun besledigi jenerator ile, Gen2: 2 numarali motorun besledigi jenerator ile, APU
Generator: APU'nun besledigi jenerator ile. Altta yer alan BAT tusu bataryalar acip kapamaya
yarar. Motorlar ve APU calismadigi zaman gli¢ bataryadan saglanir. Uzun sire kullanilirsa tikenir,
takibi isaretlenen ekrandan yapilir. Panel Bright: Panel isiklandirmalarini agip kapatir. No Smoking
/ Fasten Belts Switch: Yolcular igin pilot tarafindan verilen emniyet kemerleri ve sigara uyarilarina
dair butonlardir. APU Starter Switch: APU, motorlarin calismadigdi ya da ariza yaptigi durumlarda
ucak icin gerekli olan elektrigin saglandigi harici gui¢ Gnitesidir. Motorlarin ilk calistirnlmasi icin
gerekli olan enerjiyi saglar.

Generator Systems: Gen1 ve Gen2 ilgili motorlarin besledigi jeneratorleri kontrol eden
butonlardir. Ugus stresince aktif olmak zorundadir aksi takdirde elektrik APU ya da bataryalardan
alinmak zorunda kalinir ve bu da elektrigin kisith sire icerisinde saglanmasina sebep olur. APU
GEN ise, motorlarin devre disi oldugu durumda APU’da saglanan giictin kullaniimasini saglayan
butondur. APU, bataryalarin da gti¢ kaynagidir. Motor arizalarinda bataryalar otomatik devreye
girer, eger APU calistirlmadan bataryalar kullanilmaya devam edilirse tim gui¢ ¢cok kisa slrede
kesilir. Onun i¢in bu tir durumlarda 6nce APU calistinlmalidir. Fuel Panel: Motorlarin ihtiyag
duydugu yakiti kontrol eden yakit pompalarinin kontrollini saglar. L sol motoru, R ise sag motoru
temsil eder. Cross Feed de “Capraz Besleme Sistemi” olarak adlandirilir. Motor gostergeleri
kisminda bahsettigimiz yakit tanklari arasinda dengesiz dagilim olustugunda yakitin fazla olan
tanktan az olana aktarim saglar. Anti-ice Switch: Wing Anti-ice kanat tzerindeki buzlanmay;,
Engine Anti-ice ise motorlardaki buzlanmayi dnleyici sistemlerdir. Hydraulic System Control
Panel: 737-800'de iki ana bir yedek hidrolik haznesi vardir. Haznelerden alinan hidroligi motorlara
tasiyan pompalara Engine Hydraulic Pumps denir. Yanlarindaki iki elektrik pompasi da hidrolik
akisini saglar. Stirekli acik tutulmalidir ve Pushback islemine baslamadan dnce acilmalidir. Ustte
bulunan “Low Pressure” ikaz 1s1g1 dislk seviyede hidrolik pompalandigi, “Overheat” ikaz isig1 da
pompanin asiri isindigini gésterir. Landing Lights Switch: inis takimi isiklarinin kontroliini saglar.
Engine Starter Switch: Motorlarin calismasi icin ilk komutun verildigi kisimdir. GRD ve FLT
secenekleri kullanilir. GRD aktif degildir, FLT'ye alindiginda “Start Valve Open” uyarisi motor
bilgileri kisminda bahsettigimiz uyari panelinde sari isik seklinde belirir. N1 ve EGT gostergeleri
hizla yikselir, belirli seviyeye gelip durduktan sonra ilgili motorun altindaki IGN secenekleri aktif
hale getirilir ve motor calisir. Motorlar calistiktan sonra da FLT tekrardan GRD pozisyonuna alinir.
Position Lights Panel: Panelde yer alan gdsterge isiklarinin kontrollini saglar.



Throttle Panel Sistem ve islevleri

Elevator Trim Indicator: Ucagdin alcalma ve yikselme hareketlerinden sorumlu kanatciktir. Ugus
esnasinda I6vye serbest birakilirsa ylikselme alcalmada bozulmalar meydana gelir, bunu 6nlemek
icin kullanilir. Throttle Control: Motorlara ait gui¢ kollaridir. Her iki motora da ayni 6lclide glig
verilmesi gerekir, aksi takdirde ugak guiclin fazla oldugu yerin tersine dogru hareket eder.
Reverse Control: Yukarida bahsedilen Thrust Reverser sisteminin kullanildigi kollardir. Yukari
dogru cekildiginde hava akimini ters yone cevirip ucagdi yavaslatir.Speed Brake Lever: Siizills
sirasinda hizlanmamasi icin kademeli olarak kullanilip ugcagin yavaslamasini saglar. “Arm”
konumunda bulunmasi ise frenlerin hazir durumda oldugunu, piste temasin ardindan otomatik
acllacagi anlamina gelir. Flap Lever: Yukarida bahsedilen Flap sisteminin kademeli olarak acilip
kapatilmasini saglar. Master Starter Switch: Motorlara yakit akisini saglamak i¢gin valf kapaklarini
acan, motorlarin calistiriimasini ve durdurulmasini saglayan kollardir. Parking Brake Switch: Park
frenini agip kapatir.

Engine Fire Supression: ilgili motorlarda cikabilecek yangin ile ilgili séndirme sistemlerini kontrol
eder devreyen sokar. APU Fire Supression: APU'da ¢ikabilecek yangin ile ilgili sondirme
sistemlerini devreyen sokar.

STAB TRIM

D'o




On panel ( AP panel)

Fire Warn: Motor, APU ya da diger bilesenlerde ¢ikan yangini bildirir. Master Caution: Ucagin
herhangi bir yerinde gikabilecek arizalari ya da 6nemli durumlari bildirir, yakitin kritik seviyeye
inmesi gibi. System Anunciator Lights: Asir 1sinma, yakit, elektrik, APU, ucus kontrolleri ile ilgili
arizalari bildirir. Decision Height Setting Knob: Decision Height, karar yutkseligi anlamina gelir.
Yani inis sirasinda, gerekli gorsel referanslarin goriilememesi halinde, inmekten vazgecilmesine ve
Go-Around (Pas Gecme) yapilmasina karar verilecek en distk yiksekliktir. Buradaki switch de
bunun saglanmasi gorevini gorir. Burada her havalimanin yikseklik degerlerinin farkl oldugu
unutulmamalidir. Altimeter Calibration Knob: Havalimanlarin rakim seviyeleri birbirinden farklidir
ve bulundugunuz liman ile inis yapacaginiz pist arasinda yukselik farki ortaya cikar. Bu farkin
online gegebilmek icin bu sistemle dogru olan basing degerleri ucaga girilir. Bu degerlere ise
dlinya haritasi agilip ilgili liman secilerek, o limanin ATIS frekanslarinin istenme yoluyla ulasilir.
EFIS Display Panel: Elektonik ugus sistemlerinden MFD'de goériintiilenen APP, VOR, Map
secenekleri arasinda gecis saglar. Ortadaki buton ise MFD'nin ekranda merkezlenmesine ve
genisletiimesine olanak saglar. Display Modes: Yine MFD'de gosterilen NDB, VOR, Airports gibi
secenekler arasinda gecisi saglar. NDB, belirli bir yerde bulunan radyo yayin istasyonudur. VOR,
yer istasyonu ile ucaktaki alicidan olusup alet ugusunda siklikla kullanilir.

=
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Autopilot Master Switch: Otomatik pilotu aktiflestirip de-aktif eden butondur. Bu panelde yer alan
modlarin calistirilabilmesi icin otomatik pilotun akfit olmasi gerekir. Course Switch: ILS inislerinde
inilecek olan pistin bas bilgisinin otomatik pilot paneline yiklenmesi gorevini gorir. Her limanin
degerleri farkhdir, yine bu degerlere ulasmak icin harita acilip “Heading” numaralarina
bakilmalidir. Ucak Localizer sinyalini aldigi an girdiginiz bas bilgisine gore ucagi pist basina
hizalar. Flight Director Switch: Ucus manuel olarak icra edildiginde pilotun isini kolaylastirmak icin
ucagin yatistirmanis komutlarini ekrana yansitan elektronik bir yardimcidir. Yatay ve dikey pembe
cizgiler ile sembol edilir. Autothrottle Switch: Otomatik gaz sistemini aktif ya da de-aktif eden
butondur. Bu sistem kullanildiginda IAS/MACH paneline girdiginiz hiza gére ucagin gaz kollarini
otomatik ydnetilir.N1 Hold Switch: Otomatik pilota motorun gticiiniin yliizde kagini kullanacaginin
girilmesini saglar. Ornek olarak, kalkis dncesi tiim agirlik degerlerini hesaplayarak cikarilan giic
miktari, otomatik pilot panelinin hemen altindan bulunan “N1 Set” butonu ile sisteme girildiginde
bu degerlere gdre motorlara tam gl verilir/AS/MACH Speed Selector: Autothrottle sistemine
ucagin u¢masini istediginiz hiz miktarini girmenizi saglar. Bunun icin 6nce yukarida bahsettigimiz
Autothrottle butonu aktif hale getirilmelidir. Heading Reference: Yukaridaki kisimlarda ucus
yoniniln bas seklinde tabir edildiginden bahsetmistik. Bu kisma u¢mak istediginiz yoni/aclyr yani
bas bilgisini girdiginiz takdirde otomatik pilot o agiya kadar donls yapip ardinda diiz bir ¢izgide
ucmanizi saglar.Altitude Selector: Ucagin belirlediginiz bir irtifaya ¢ikmasi ya da inmesini saglayan
kistimdir. Tamamen otomatik pilota baglidir. VOR-LOC Switch: Ucagin navigasyon panelindeki VOR



noktalarini izlemesine yarar. Bunun icin ucus dncesi panele rota girilmeli ya da Flight Planner'dan
aletli ucus olusturulmalidir. Yine bu modun kullanilabilmesi igin ugagin NAV degil GPS modunda
olmasi gerekir.VOR-LOC modunun aletli inis sistemlerinde kullanilis sekli ise su sekildedir; ucadi
GPS’den NAV moduna almaniz gerekir. Yukaridaki Course degeri ve radyodan alinan ILS
frekansinin ardindan modu aktiflestirdiginizde ucagi piste dogru hizalar ve yaklastirir fakat
alcalma saglamaz. 2023 TA-VA

Approach Switch: Gorisin dusuk oldugu sartlarda ugagin piste glivenli sekilde yaklagmasini ve
teker koyabilmesini saglar. Aletli inislerde ucak Localizer sinyalini yakaladigi zaman bu mod
aktiflestirilir. (9 numara) Vertical Speed Selector: Yukarida bahsettigimiz Altitude Selector ile
beraber calisir. Belirlediginiz irtifaya gore dakikada kag feet hizla ylkseleceginizi ayarlamayi
saglar. (10 numara)

Speed Brake’i ARM konumuna alir, inis ve kalkis esnasinda aktiflestirilen bir 6zeliktir. Ugak piste
teker koydugunda Speed Brake'in otomatik olarak agilmasini saglar. .(Nokta): Tekerlek freni yapar.
Ayrica Parking Brake aktif ise park frenlerini de devre disi birakir. P: Similasyonu duraklatir. ALT:
Simulasyon ici mendy( agar, ugus esnasinda bazi ayarlari degistirebilmenize olanak tanir. CTRL+Y:
Mouse Yoke 6zelligini acar-kapatir. Fareyi joystick gibi kullanmanizi saglar. Numpad 2-4-5-6-8:
Kamera bakis acilarini degistirir. Shift+Numpad 0: Taksi esnasinda ugagi sola dogru donddirdr.
Numbad Enter: Taksi esnasinda ucagi saga dogru donduirir. Shift+P: Pushback yapmanizi saglar,
ucagin aprondan geriye itilmesi icin Pushback aracini cagirir. Shift+Z: Ucusa dair bazi dnemli
bilgileri sol Ust kbseye sabitler. Ctrl+Shift+D: Fuel Dump (Yakit Bosaltimi) acar-kapatir. Acil durum
inisi oldugunda ve yakit miktarinizin ¢ok fazla oldugu durumlarda, inis esnasinda kirima
ugramamak icin fazla olan yakitin bosaltiimasini saglar. -: Zoom out, kamerayi daha uzak bir aclya
tasir. Backspace: Zoom in, kamerayi yakinlastirir. Ctrl+J: Kérige yanastiginizda yolcularin ucaktan
tahliye edilmesini saglayan araci ¢agirir. Shift+E: Ucagin kapisini acar. “: ATC'yi agar-kapatir.

ALETLI UCUS (IFR) PLANLAMA VE ALETLI iNIS (ILS) FSX'i calistirildiktan sonra Free Flight'tan ucak
ve diger secenekler ayarlanarak “Flight Planner” kismina gelinir. Bu ekranda sizden kalkis-varis
havalimanlarinin, ucus sisteminin ve rotanin secimi istenir. Bu bilgiler dolduruktan sonra “Find
Route” sekmesine tiklanarak sistemin cizdigi rota Gzerinde farkliliklar yapabilir. Burada dikkat
edilmesi gereken sey, bir kagida inilmek istenen havalimaninin hangi pisti secilecekse o frekans
numaralarinin not edilmesidir. Havaalaninin da denizden yiksekligi not edilerek yaklasmadaki
irtifanin ona gore ayarlanmasi gerekir. Kritik nokta sudur; inis yapilacak pistin 6niine ¢ok
uzaklardan gelinmelidir. Pistin arka tarafindan ya da caprazlardan yaklasilirsa ILS denemesi basaril
olmayabilir. ATC penceresi acilip ucus bilgileri teyit edilir ve “Request Taxi" secenedi secilerek
taksi izni istenir. Kule hangi pistten kalkis yapilacagini sdyler ve “Anknowledge Taxi Clearence”
diyerek teyit edilir. “Turn on Progressive Taxi” secenegi hangi yolun kullanilarak pist basina
ulasilacagini gdsterir. Burasi itibariyle park frenleri serbest birakilip Pushback kisayolu kullanilarak
ucak geri hareket ettirilir. Pushback isleminin ardindan frenler aktif hale getirilip Overhead
Panel’deki “Engine Start” butonlari kullanilarak iki motora da guc verilir ve pist basina hareket
etmeye baslanir. Pist basinda otomatik pilot panelinden GPS modu ayarlanip, irtifa ve hiz
bilgilerini sisteme girilir,

“Request Takeoff Clearence” denilerek kalkis izni istenir. “Cleared for Takeoff” komutunun
ardindan kalkisa baslanir. Course degeri ise kalkistan sonra inmek istenilen piste goére ayarlanir.
Kalkisin ardindan kuleden ucagin gidilecek piste gore konumu, ugulmasi gereken yiikseklik, hangi
piste inis yapilacagi konularinda bir takim ydnlendirmeler yapilir. Standart olarak gorisli inis



yapilabilecek degerler verilir, ILS icin talepte bulunulmasi gerekir. ILS icin olmazsa olmazlar
sunlardir: Course, Frekans, Mode Switch, VOR-LOC ve APP. Oncelikle frekansin aktif edilmesi
gerekir, bunun icin rota diizenlemede not edilen bilgiler (ilgili piste tiklandiginda Course ve
Frekans degerleri ¢ikar) ilgili sistemlere girilir. Kalkis dncesinde GPS'e ¢ekilen mod NAV’a ayarlanir.
Frekans ve Course degerleri girilip, NAV aktif hale getirildikten sonra ucagin piste dogru
hizalanmasi ve yaklasmasi icin VOR-LOC sistemi de aktif hale getirilir. Bu sirada Auto Brake, Flap,
hiz, irtifa ve inis takimlari gibi islemleri kontrol altinda tutulmaldir. Localizer sinyali yakalandigi
zaman VOR-LOC ve ALT HLD devre disi birakilarak APP modu acilir. Bu mod ugagin algalmasini
saglar. Yaklagsma esnasinda kule pisti gérme durumunu sorar, “Report Runway in Sight” denilerek
teyit edilir. Kuleden yapilan “Cleared to Land” komutu inis izninin verildigi anlamina gelir.

Kokpit ekranlari

Ucus gostergeleri kokpit 6n panelinde bulunan ugusun durumu hakkinda pilotu bilgilendirmeye
yarayan gostergelerdir. Bu gostergeler, ucadin irtifa, hiz ve durum bilgilerini pilota gdstermesi icin
tasarlanmistir. Kokpit gostergeleri, ucus gostergelerinden farklidir. Kokpit gdstergeleri; ucus
gostergeleri, motor gostergeleri, seyriisefer gdstergeleri ve dider gostergelerden olusmaktadir.
Elektronik olarak tasarlanan giinimiiz modern kokpit gdstergelerinde farkli kategorilerden gostergeler
ayni ekran icerisinde gosterilebilmektedir.

Ucus gostergelerin temel amacl pilota ugus durumu hakkinda referans saglamaktir. Pilot, yapilan
ucusun durumuna bagh olarak ugus gostergelerinin takibinden sorumludur. Gorerek gerceklestirilen
ucus sartlarinda (VFR) pilotun biitiin ilgisi disaridayken ugus gostergelerini sadece kontrol amaciyla
kullanir. Aletli ugus olarak adlandirilan (IFR) ve dis referans kaynaklarinin yetersiz oldugu durumlarda
pilot ucusu gostergelerinden aldidi bilgiler cercevesinde devam ettirir. Glinimiizde yolcu
tasimaciliginda kullanilan biiylik ugaklar aletli ucus kurallarina (IFR) gdre ugtuklarindan, sahip oldugu
ucus gostergeleri ugusun emniyeti agisindan biyiik 6nem tasimaktadir. ECAM ( E/WD)
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Pist lizerindeki isiklar ve isaretler ne anlama geliyor ?

Pist baslangicinda 8 adet beyaz esik cizgisi yer alir (threshold).

Hemen arkasinda yazan blylk numara pist basinin manyetik yoninu ifade eder, mesela ugak kalkisa
baslamak icin 27 yazisinin Gzerinde duruyorsa yonumuz yaklasik olarak 270 dereceyi yani batiyi
gOsteriyor demektir.

Birbirine paralel birden fazla pist varsa numaralarin yanlarindaki L, R veya C harfleri, sag, sol veya
orta pist oldugunu ifade eder.

Esigin biraz ilerisinde teker koyma bdlgesi (touchdown zone) yer alir ve alti adet beyaz ¢izgi ile
belirtilir.

Piste girmeden once taksi yolunda 4 adet sari gizgi bulunur. Pilotlar bu ¢izgileri kulenin izni olmadan
gegemez.

Taksi yollarl diye adlandirilan pist ve park yerleri arasindaki yollarin da tipki sokak adlari gibi adlari
vardir ama bunlar harflerle ifade edilir (W, Y, Z1...).

Eger meydan buiyikse ve pilotlar o meydana ilk defa inis yapmis ise, gece sartlarinda pistten park
yerine ulasmak neredeyse ugagi ugurmak kadar zordur.

Apron ve taksi yollari Uzerindeki sari gizgiler ise ugagintakip etmesi gereken yolu belirtir.



Ayrica koruklerde ve acgikta park yerlerinde, park yerinin veya kortagin numarasi yazilidir.
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Papi nedir ?

PAPI, Ingilizce’de ‘Precision Approach Path Indicators'un bas harflerinden olusan
havaciliktaki isikli sistemin adidir. Tlrkce'de ‘Hassas Yaklasim Yolu Gostergeleri' olarak
cevrilebilir. PAPI, pilotlara gece sartlarinda inis esnasinda yardimci olan bir tiir gorsel
stizilme egim klavuzudur.

PAPI'ler pist yanibasinda konuslanirlar. Inisin son yaklasma safhasinda ucagin dogru
stizllds hatti Gizerinde oldugu renk farklarina bakilarak tespit edilir. PAPI'ler 6zellikle
hassas olmayan yaklasma ortaminda gorsel siiziiime egimi kilavuzu saglayarak yardimci
olurlar. Bu sistemler, glindiz en az 3 mil ve gece 20 mil kadar etkili bir gériis mesafesine
sahiptir.

Cok Yiksek
PAP! Isiklan Yiksek
(e@00)] (e@00)] suzilis Hattinda
Dusiik
(e@ee) Gok Dusk

PAPI Isiklan
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Havacilikta tehlikeli ve tehlikesiz bulutlar

Hava sahasi lizerinde etkili olan meteorolojik durumlar hava trafigini olduk¢a
fazla etkilemektedir. Yogun yagislarin etkili oldugu zamanlarda Cumulonimbus
(CB) olarak adlandirilan elektrik ytikli bulutlar zor anlarin yasanmasina sebep
olur. Olumsuz hava kosullar1 sadece hava trafik yonetimini zora sokmakla
kalmayip, gecikmelere ve bundan kaynakli yakit sikintilarina yol acarak pilotlara
zor anlar yasatmaktadir. Bu durum hem pilotlar i¢in hem de hava trafik
kontrolorleri i¢in oldukga bliytik bir stres faktorudiir.

Ucusu olumsuz etkileyen bulutlar:
-Cumulus
-Altrostratus



-Altocumulus
-Stratus
-Cumulonimbus

Oraj Nedir?
Gelismis Cumulus veya Cumulonimbus olarak isimlendirilen bulutlarin sebep oldugu

turbdlans, yagis, dolu gibi hava olaylarini icinde barindiran ve yaklasik 2 saat stren lokal
firtinalara oraj denir. Oraj bulutu igine giren ugaklara yildirim ¢arpabilir.

Cirrocumulus

Cumulus Stratus

UCUS TERIMLERININ ACILIMLARI VE ANLAMLAR ( LNAV VNAV RNAYV - SAT-
TAT)

LNAV( Lateral Navigation)ayrica birkac¢ ucakta bir otopilot yanal (roll) modunun
adidir. Boeing ucaklarinda, LNAV modundayken, otomatik pilot, Ucus Yonetim
Bilgisayarina programlanan yanal ucus yolunu izleyecektir.

VNAV(Vertical Navigation) nedir? VNAV, Dikey Navigasyon anlamina gelir ve
ucagin belirli bir ara noktada 6nceden belirlenmis bir irtifay1 karsilamak icin
dikey hiz1 ayarlamasina olanak taniyan bir otomatik pilot 6zelligidir.

RNAV(Area Navigation), istasyon referansh seyriisefer yardimcilarinin erisim
alani dahilinde ya da ucaktaki cihazlarin kendi seyrtisefer limitleri dahilinde ya
da bunlarin birlesimi sayesinde istenilen herhangi bir ucus glizergahinda ucagin
operasyonuna olanak veren bir seyrusefer yontemidir.

Gorerek Navigasyon : VFR altinda, yani gorsel olarak/gdrerek uculurken, bu
tar yardimlar genellikle yalnizca tamamlayici 6zellikler olarak kullanilir. Gérerek



ucusu ¢ogunlukla, pilotlarin bazen haritalarin yardimiyla, konumlarini sabit bir
noktaya gore gorsel olarak hesapladiklari gézlemsel navigasyona dayandirirlar.
Burada pilotun egitimi, deneyimi ve dikkati cok dne cikar.

SAT - Static Air Temperature (SAT): Ucusta gerekli sistemlerce 6l¢iilen toplam
sicakligin, havanin sikisma etkisiyle duzeltilmis halidir.

TAT - Bakimda TAT terimi genel olarak arizali bir bilesenin ug¢aktan sokiildiigii
zaman ile onarim sonrasi tekrar faal, kullanilabilir duruma geldigi zaman
arasinda gecen siireyi ifade etmektedir.

UCAK ISIKLARI ANLAMLAR VE KULLANIMLARI

Navigation (Navigasyon) Lights

Bu 1siklara ‘navigasyon 1siklar1’ adi verilir. Uc¢agin sag kanadinda her zaman yesil, u¢agin sol kanadinda
ise her zaman kirmizi 151k yanar. Bu 1siklar gece-gilindiiz daima yanar. Pilotlarin ilk agip en son kapattigi
1s1klar desek pek de yalan olmaz. Cilinkii bu 1siklar ugagin havadaki ve yerdeki konumunu gosterir. Havada
ucan pilotlar baska bir ugagin hangi yone gittigini bu 1siklar sayesinde anlarlar. Keza kule ve
operasyondaki hizmetlilere de bu 1siklar yardimer olur. Havada giden bir ugagin sag kanadinda yesil sol
kanadinda kirmizi renkler yanmyorsa ugak bize dogru gelmektedir. Eger ugagin sol ve sag kanadinda ayrica
kuyruk konisinde beyaz veya sar1 bir 151k yantyorsa ugak bizimle ayni yone gidiyor demektir.

Beacon Lights

Ucak motorlarinin ¢calismaya baslamasiyla yanmaya baslayan isiklarin amaci,
motorlarin ¢calisir durumda oldugunu ve yer hizmetlisinin belirli bir mesafeden
sonra motor bolgesine yaklasmamasi gerektigini soyler.

Ayni zamanda havada da u¢agin motorlarinin faal oldugunu bu 1s1klar sayesinde
anlayabiliriz.



Strobe Lights (Carpisma Onleyici)

Ucagin kanat u¢larinda ve kuyruk konisinde bulunan bu 1siklar ¢arpismalar:
onlemek amaciyla kullaniliyor.Her kanat ucunda beyaz renkli bir 15181 yanip
sonen ylksek yogunluklu flas 1siklar1 bulunur. Bu yanip sénen 1siklar ¢ok
parlaktir ve ucus sirasinda dikkat cekmeyi amacglamaktadir. Bazen piste ve taksi
sirasinda uc¢agi daha belirgin hale getirmek icin de kullanilirlar.

Her ucak modeline gore yanip sonme tarzi degisik olan 1siklar havada u¢agin fark
edilmesini saghyor. Pilotlar kalkis yapmak i¢in piste girdiklerinde acgarlar, inisten
sonra pistin terkedilmesiyle kapatirlar.

Landing (Uzun far) Lights

Genellikle gece uguslarinda kullanilmaktadir. Ugak tiplerine gore gévde lizerindeki konumlar1 degisiklik
gosterebilir.

Bu 1giklar inislerde ve kalkislarda pisti ¢ok iyi bir sekilde aydinlatmalidir. Halk dilinde bu 1s1klara uzun
farlar diyebiliriz.

Runway Turnoff (Taksi ve Pist basi) Lights

Ucak indikten sonra girecegi taksi yolunu aydinlatmasi i¢in kullanilir. Ayni sekilde kalkarken de pist
basina kadar girecegi taksi yollarini ve pist basini aydinlatmasi i¢in kullanilir.



Tail/Logo (Kuyruk) Lights

Ucagin kuyruk kisminda bulunan elevator kii¢iik kanatlarin tizerindeki 1siklardir. Bu 1s1klarin amaci
havayolunun logosunu aydinlatmaktir.Logo 1s1klar1 gerekli degildir, ancak reklam avantajlar i¢in yaygin
olarak kullanilir. Isiklar ayrica ¢arpismay1 6nlemek i¢in de etkilidir.

Pilotlarin yerdeki ve ugustaki ucaklari tespit etmelerini kolaylastirirlar. Logo 1siklar ayrica yer
kontroldrlerinin taksi yollarindaki ugaklar: tanimlamasina yardimei olur.

UCAK KUMANDA BILGISI

Rudder - Rudder, ucak govdesinin arkasinda yer alan, yanal ydnde hareket ettirilebilen bir
alettir. Ucaklarin yonuni kontrol etmek icin kullanilan rudder, hava kosullarindaki
degisikliklere ve ucus kontrol sistemine gére manuel veya otomatik olarak yonlendirilebilir.

Rudder, yanal yondeki hareketleri yapmak icin ucak yapisinin arkasinda bulunan bir kuyruk
bollimiinde yer alir. Ucak kaptani veya ucus kontrol sistemi tarafindan yon verildiginde,



rudder hareket ettirilerek ucak yoni degistirilir. Bu sayede ucak, istenilen yonde hareket
edebilir ve glivenli bir ucus gerceklestirilebilir.

Flap - Flaplar, ucaklarda yliksek hizlarda en yiliksek kaldirma
kuvveti saglayip, dislik hizlarda ise hava filelerinin tesirini
artirmak amaciyla dizayn edilmistir. Flaplar ucaklarda
kaldirma kuvveti ve geri siliriikleyici kuvveti artairairlar.
Flaplar tam Olclyle acgildiginda 35 ve 40 derece arasinda bir
aciya sahiptir.

Spoiler, hava tasitlarina etki eden kaldirma kuvvetibi (lift) azaltmak amaciyla
kullanilan kontrol yuzeyi . Cogunlukla kanat iizerine yerlestirilen ve dikey
eksende acilarak kanadin ilgili kismindaki hava akisini bozan cihazlardir.
Spoilerler hava frenlerinden farklidirlar. Hava frenleri hava direncini (drag)
artirirken kaldirmayi cok az azaltirlar. Spoilerler ise kaldirmay1 ciddi boyutta
azaltirken, dirence orta seviyede etki ederler.

Spoilerler hava tasitlarinin stirat kazanmadan alcalmasina yardimci olurlar. Ayrica
Ozellikle blyik ugaklarda inisten sonra kaldirmayi azaltarak inis takimlarina daha fazla
yUk binmesine ve kaymanin (skid) 6nlenmesine, teker frenlemesinin daha etkin
yapilmasina yardimci olurlar.

Elavator

Irtifa diimeni ugagin kuyruk boliimiinde bulunur, ugusta ugak burnunu asag1 ve yukari
yonlendirmeye yarar.

Aileron

Aileronlar kanadin firar kenarinda, flaplarin disinda bulunurlar. Ugagin yatis hareketlerini
kontrol ederler,yani Ingilizce deyimiyle “roll” gérevini stlenirler. Kanatlarin her iki
ucunda da bulunurlar. Ancak Aileronlar birbirlerinin tersi yoninde hareket ederler. Séyle
ki, sagda kanadin altina hareket eden aileron, solda ise yukari dogru hareket eder. Her



ikisi de tek bir kumanda yardimiyla yonetilir, kokpitte bulunan levye veya stick’in sag ve
sola hareketi ile kontrol edilirler.
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Ayirma mesafeleri

Ticari bir ugak icin ayrilik genellikle en az yanlamasina 3 mil , veya dikey olarak
1.000 fit olmalidir. Yol ortaminda - 10.000 fitin Gzerindeki ytksek calisma
hizlarinda ve Radarin tiirline ve antene olan mesafeye bagli olarak - yanal
olarak bir 5 mil kurali uygulanir. Bu, ¢ogu durumda, ancak hepsinde

degil durumda gecerlidir. istisnalar vardir: asagiya bakin.

Ayrica "veya" ifadesine de dikkat edin: iki jetin ayni anda, biri digerinin 1000 fit
Uzerinde olacak sekilde yollari gegmesine izin verilir (ve aslinda oldukga
yaygindir) . 3 mil, yalnizca jetler en az 1.000 fit dikey ayrima sahip degilse
gereklidir.

Yer hizmeti araclan

Pushback: Ucagin geri geri itilerek apronda kendi giiciiyle ilerleyebilecek bir alana
gotlrilmesidir.

e Operasyonu gerceklestirilecek ucak tipine uygun ekipman secilmelidir.
e islemicin nitelikli ve egitimli bir personel gérevlendirilmelidir



e By-pass pin ucak tipine uygun olmalidir.
e Araca ilk hareketi cok yavas yaptirmali ve sonradan hizlanmalidir.

Yolcu indirme/Bindirme Siireci

Ticari havaalanlarinda, genel anons sistemi araciligi ile yapilan bir ¢agr1 yolculari ¢ikis kapisina dogru ilerlemeye
ve ugaga binmeye (boarding) davet eder. Buradaki ugaga binmek terimi yolcularin ucak kabinine girmesi ve
koltuklarina yerlesmesi anlamindadir. Bu siire¢ yolcularin ugak kabinine binmesine izin verilmesi ile baglar ve
kapilarin kapatilmasi ile sonlanir.

Kortkler

Koriik, yolcularin yolcu salonundan ucaga gegmek i¢in kullandigr baglanti yoludur (MYK, 2012). Kilavuz
(guidance) sistemi yardimu ile ideal park noktasinda durdurulan ugagin, 6n ve arka tekerlekleri, ucak teknisyeni
veya yer hizmet kurulusu personelince takozlanarak emniyete alinir.

Ucgak Yolcu Kapilari

Ugak kapilarini agma-kapama prosediirleri, ugak tiplerine ve havayollarina gore degisiklik gostermekle birlikte
bazi genel kurallar bulunmaktadir. Kabin kapilart sadece kabin personeli ya da 6zel egitim almis yetkili personel
tarafindan agilmalidir. Kapinin agilmasi igin “Tamam” (OK, Okey) disaridan verilmelidir.

Cekerli Merdivenler

Koruk hizmeti verilmeyen ugaklarda, yolcu indirmek ve bindirmek i¢in kullanilmaktadir. Cekerli merdivenler
yerlestirilirken uyulmasi gerekli kurallar vardir. Merdivenler yere sabitlenmedikleri zaman son derece dengesiz
ekipmanlardir ve tizerinden diisebilme riski bulunur.

Motorlu Merdivenler

Koriik bulunmadiginda yolcu indirme-bindirme amaciyla kullanilmaktadir. Motorlu merdivenler kullanilirken
uyulmasi gerekli ilkeler ugagin gelisine ya da gidisine gore sinirlandirilabilir. Gelis sirasinda, merdiveni park
yerinden ¢ikardiktan sonra mutlaka servis (ayak) freni testi yapilmalidir. Siiriis sirasinda platformun en alt
seviyede olmasina dikkat edilmeli, merdivenin gececegi yerlerin merdiven boyutlarina uygun oldugundan emin
olunmalidir.

Hasta Nakil Araclar1 (Ambulift’ler)

Havayollari veya anlagmali olduklar1 yer hizmeti kuruluslari, fiziksel engelli hastalarin ve ilgili ekipmanin ucaga
gotliriiliip getirilmesi igin cesitli hasta nakil araglar1 (ambuli’ler) kullanmaktadir. Normal sartlarda, bu yolcular
ucaga ilk olarak bindirilmeli ve en son indirilmelidir. Operatorler, acil durum kumandalar1 ve prosediirleri dahil
olmak iizere ara¢ kumandalarini ve her aracin 6zel gereksinimlerini bilmelidir.

Bagaj Bosaltma/Yiikleme Siireci

Kontrolii yapilmig bagaj ucak i¢inde iki bi¢imde istiflenebilir. Bagajlar yigilabilir ya da dnceden paketlenmis
konteynerler ile ugaga yiiklenebilir. Onceden paketleme isi u¢ak meydana ulasmadan yapilabileceginden 6zellikle
bagajlar ¢ok oldugunda istiflenmeye gore daha kisa siirede yiikleme islemi tamamlanabilir.



Bagaj Arabalan

Bagajlarin, kargolar ve postalarin havalimani igerisinde tasinmasinda bagaj arabalari kullanilmaktadir. Bagaj
arabalar1 personel tagima amaciyla kullanilmamalidir. Dolu bagaj arabalar1 derhal ¢ekme aracinin arkasina
yerlestirilmelidir. Bagaj ¢ceker traktdrlere, en fazla 4 adet yiiklii veya 6 adet bos bagaj arabasi veya dolly takilabilir.
Cekilen bagaj araglarinda ve dolly’lerde yiiklii olan var ise ¢ekilen bagaj arabasi ve dolly sayist bos dahil 4’1
gecemez. Dolly veya bagaj arabalarmin disinda kalan ¢ekerli ekipmanlar tek olarak cekilmelidir.

Konveyorler

Konveyorler, bagajlarin, kargolarin ve postalarin u¢agin kargo boliimlerine gotiiriiliip getirilmesi amaciyla
kullanilmaktadir. Ugakta son yerlestirme ayarlamalarmin yapildigi zamanlar hari¢ olmak tizere, bant kalkik
pozisyonda iken konveyor kesinlikle ¢aligtirtlmamalidir. Daima “Aragta bos koltuk yoksa insan tasinmamalidir”
kuralma uyulmalidir.

Konteyner / Palet Dolly’nin Cekilmesi

Dolly’ler genis govdeli ugaklara dogru gekilirken, aynit zamanda {istii kapali bagaj arabalari ile dar gévdeli
ucaklara yanasirken dnden ve arkadan yanagma prosediirleri degerlendirilir.

Dolly’ler

Dolly’ler, ULD’ler ve/veya paletlerin tasinmasi i¢in kullanilmaktadir. Yiiklenen dolly’ler birbirine baglanirken
yer kilavuzundan/isaret¢isinden yardim alinmahdir. Cekme ¢ubuklarmin bagli ve kaplinlerin en alt deliklerine
takili oldugundan emin olunmalidir.

Cekme Araclar (Traktorler)

Bagaj arabalari, dolly’ler ve ¢esitli motorsuz ekipmanlari cekmek icin ¢ekme araclart kullanilmaktadir. “Aragta
bos koltuk yoksa insan tasmnmamalidir” kuralina uyulmalidir. Ekipman takilip ¢ikarilmadan 6nce arag tam olarak
durdurulmalidir. Ucagin veya baska bir yer ekipmaninin yakinlarinda ekipman c¢ekerken, arada yeterli bosluk
oldugundan emin olunmalidir.

Forklift’ler

Forklift’lerin (catalli istifleyici) ugak govdesine zarar verme potansiyeli ¢ok yiiksektir. Dolayisiyla, ugaklara
hizmet vermek i¢in kullanimlari mutlaka en az seviyede tutulmalidir. Herhangi bir forklift kullanmadan 6nce,
forklift’in kaldirilacak olan yiik i¢in uygun oldugundan emin olunmalidir.

Lastik Tamponlu Yer Ekipmani

Ucaga temas ihtimali olan tiim yer ekipmaninin temas noktasinda koruyucu tamponlarin (¢arpma tamponlarinin)
olmasi gerekmektedir. Ayrica, yer ekipmaninin ¢ikinti yapan ve kazara ugaga temas edebilecek olan herhangi bir
pargasinin da tamponu olmalidir.

Temizlik Sureci

Havayollar1 farkli temizlik hizmetleri talep edebilirler. Bu siireg, giin iginde sadece ¢opii disar1 ¢ikarmak gibi 5
dakikalik bir stireden ¢optiin tahliyesi, koltuk ceplerinin temizligi, emniyet kemerlerinin yerlestirilmesi, vakumlu
temizlik gibi 40 dakikaya varan bir streye mal olabilir.

Temizlik ve ikram Amach Yiik Kaldirma Araclar

Yik kaldirma araglari, ucaga temizlik ve ikram igin personel, ekipman ve malzeme tasimak amaciyla
kullanilmaktadir. Bu tiir araglarda siirtici ve ayn1 zamanda yer kilavuzu/isaretcisi olarak da gérev yapan muavin
olmak iizere iki kisilik bir ekip bulunmalidir.



ikram Siireci ( Catering Lifter Trucks)

Bu siire¢ bir dnceki ugustan arta kalan yiyecek ve iceceklerin bosaltilmasi ile bir sonraki ugus icin taze yiyecek
ve iceceklerin yuklenmesini kapsar.Boardingden énce gorevi bitmelidir.

High Loader’lar

High loader (6zellikle palet ve konteyner’in ugaklara yiiklenmesi ve indirilmesinde kullanilan ytkselip/algalma
ve yiiklere hareket verebilme zellikleri ile donatilmis arag)’lar, ULD’lerin ve paletlerin genis gévdeli ve bazi dar
govdeli ugaklara yiiklenmesi/bosaltilmasi i¢in kullanilmaktadir. Diizgiin hizalama igin asagidaki ii¢ sart
bulunmaktadir. Bazi ugaklarda, ug platformun sag taraftaki kilavuz ray1, yanal kilavuzlarm 6n seti ve yan kilavuz
silindiri ile ayn1 hizada olmalidir. High loader’in tamponu ugagin kapisinin esigine paralel olmalidir. Tampon,
herhangi bir kapi esigi parcasi arasindaki mesafe, sdz konusu parca kapali veya agik konumda iken en az 5-7 cm
olmalidir.

Main Deck High Loader’lar

Main deck (ana kat/giiverte) high loader, ULD’leri ve paletleri kargo ucaklarmin iist giiverte boliimlerine
yiikleme/bosaltma islemi i¢in kullanilmaktadir. Ugaga son yaklasmanin yapildigi durumlar harig, bu araglar koprii
acik halde kullanilmalidir. 40 knot’u gegen riizgar kosullarinda bos konteynera yiikleme/bosaltma islemi
yaptlmamalidir. Bosaltma iglemi tamamlandiktan sonra, koprilyii ve arka platformu indirmeden 6nce kargo
kapisinin emniyet ag1 yerlestirilene ve onay almana kadar beklenilmelidir.

icilebilir Su Yiiklemesi ve Sihhi Temizlik Siireci

Ucagin kullanilmig suyu bosaltilmali ve bir sonraki ugus i¢in taze su ile yiikklenmelidir. Bu siire¢ genellikle ugagin
bagaj ve yakit yiiklemesi yapilan tarafinin tersinde tarafta calisan iki farkl arag ile yerine getirilir.

Foseptik Araglar: ( Lavatory Trucks)

Ucak tuvaletlerindeki atiklarm giderilmesinde ve tuvalet dolumunun yapilmasinda kullanilir. Kamyon hareket
etmeden Once, tuvalet haznesi da dahil olmak tizere, kamyondaki tiim pargalarin sabitlenmis ve vanalarinin kapali
oldugundan emin olunmalidir.

Su Araclan

Bir ucaga kullanma suyu ikmali yapmak i¢in su aract kullanilirken uyulmasi gerekli genel ilkeler vardir. Arag,
ucak gelmeden once, ucak gecis bolgesi ekipman smir ¢izgilerinin gerisine yerlestirilmelidir. Ugaga ancak
anticollision 1siklar1 sondiikten sonra yanasilmalidir.

Fuel trucks

Ucaga gerekli yakit1 saglayan araclardir yolcu olmadan islem yapar.



Follow me araci

Havaalanlari PAT sahalarinda ugaklara ve araglara tahsis edilen yonlendirme amagl bir
hizmettir.

e Follow-me hizmeti sirasinda kuleyle daima irtibat halinde olunmalidir.
e Ucak ile aradaki mesafe daima korunmalidir.
e Hizmet sirasinda arag lambalari uygun sekillerde daima kullanihr.

Kanat Profili

kanat, pervane, dumen ve yelken gibi bir akiskan ic¢inde hareket eden
nesnelerin, 2 boyutlu kesitidir. Hava, su gibi herhangi bir akiskan
icinde hareket eden tasita en uygun kaldirma/strikleme (lift/drag)
oranini vermek icin dizayn edilmis, kivrimli veya diiz, genellikle
damla seklindeki kesitlerdir. Genellikle kanat profilleri Bernoulli
prensibine gdre hizi artan havanin basinci azalacagindan cismin iki
z1t ylzeyinde basing farki meydana getirir. Bu sayede aerodinamik
kuvvetler olusarak ucaklarin havada kalmasi saglanir.
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**PiST RENKLERI**
oo

1 **Yesil** = Inis icin elverisli riizgarlar (~45 dereceden fazla sapma géstermeyen ters
razgarlar)

[ **Sari** = Capraz Ruizgarlar
LI *¥*Kirmizi** = inis igin elverigsiz riizgarlar (kuyruk riizgarlari)

**ORNEK:** Resimde gordiigiiniiz havalimani John F. Kennedy Uluslararasi Havalimani bu
havalimaninda 6 tane pist bulunuyor

*#150-15R / 22L-22R / AL-4R**

Diyelim ki **15L-15R** PISTLERI YESIL [J
*%22-22R** PISTLERI TURUNCU [
**04L-04R** PISTLERI KIRMIZI []

Bu durumda inilebilir pistler **YESIL VE TURUNCU** pistler oluyor yani ** 15R-15L / 22L-
22R** pistlerine inebiliriz

[
i

NEW YORK, NY
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V Siirat limitleri anlamlarn

Kisaltma

Aciklama
Kritik motor arizasi tanima hizi. (Asagidaki V1
tanimlarina bakin)2eI4]
Kalkig gtvenlik hizi. Bir motor ¢alismaz durumdayken
ugagin giivenli bir sekilde havalanabilecegi hiz.?I°I14]
Minimum kalkis guvenlik hizi P14

Flap toplama siirati, 4]

Vq

Vp veya

Vvan

Sabit ilk tirmanma hizi. Tum motorlar kalkis tirmanma
hizi ile galigir, bu noktada kanat geri gekme hizina
hizlanma baslatilir. 400 feet brit ylkseklige
ulagiimalidirl®!

Manevra strati, herhangi bir ana ugus kumandasinin
tam hareketinin yapisal hasara neden olmayacagi
maksimum stirattir, 2JEI416]

at

Vg,

Vrurs

vava \/

Esikte belirtilen hava hizi, inig konfiglirasyonunda
sertifikalandirlmis maksimum inis kitlesinde stall hizi
VS0'in 1,3 ile garpimi veya VS1g stall hizinin 1,23 ile
carpimina esittir. Hem VS0 hem de VS1g mevcutsa,
ortaya ¢ikan daha yliksek KDV uygulanacaktir. Ayrica
"yaklagsma hiz!" olarak da adlandirilir.

Turbulans gegisi esnasinda hedeflenecek ideal surattir.
Dustuk suratlerde gergeklesebilecek yilksek G
perddvitesini ve yiiksek slratlerde gergeklesebilecek
asin kanat ylkini engellemek amaciyla kullanilan bir

Sik kullanilanlar

VaPP at 1000ft AGL



V1 - Karar hiz1
Vr- Burun kaldirma hizi

V2 Giivenli yiikselme hizi



	Beacon Lights
	Strobe Lights (Çarpışma Önleyici)
	Landing (Uzun far) Lights
	Runway Turnoff (Taksi ve Pist başı) Lights
	Tail/Logo (Kuyruk) Lights

